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Sammanfattning

Med anledning av den radande strukturen f6r parkeringstaxor som inférdes 1 april 2025
behover vissa delomraden 1 Malmo ses 6ver avseende nivan for parkeringsavgiften.
Under hosten 2025 genomfordes en forsta 6versyn dir naimnden beslutade att justera 1
vissa delomraden. Fastighets- och gatukontoret féreslar en ytterligare justering av
parkeringstaxor i vissa parkeringsavgiftsomraden som ar anpassad till raidande
taxestruktur.

Forslag till beslut

Tekniska namndens trafikutskott foreslas besluta

e att inféra ny omridesindelning enligt férvaltningens forslag.

Beslutsunderlag

e G-Tjinsteskrivelse TRU 261103 Justering av parkeringstaxa i vissa
parkeringsavgiftsomraden

Beslutsplanering
Tekniska naimndens trafikutskott 2026-11-03

SIGNERAD
2026-10-22



Arendet

Taxestrukturen i Malmo
Den 1 april 2025 inférdes en ny taxestruktur for parkeringsavgifter i Malmé. Den nya

strukturen innebir en tydlig hierarki mellan taxorna A till F.

Ovrig tid

209

Mandag—l6rdag

Boende 7 dygn

Boende 30 dygn

A 30 kr/h 08-22 5 kt/h 600 kr 1 200 kr
B 25 kr/h 08-22 5 kr/h 525 kr 1 050 kr
C 20 kr/h 08-22 | 5kr/h 450 kr 900 kr
D 15 kr/h 08-20 2 kr/h 375 kr 750 kr
E 10 kr/h 08—-20 2 kr/h 225 kr 450 kr
F 5kr/h 08-20 2kr/h — —
Pendlar 1 ke/h 00-24 1 kr/h — —

Tabell 1: gillande parkeringstaxor i Malmo

Omradesindelning avseende parkeringsavgifter

Den befintliga omradesindelningen har tagits fram successivt sedan parkeringsavgifter
forst inférdes 1 Malmo under 1970-talet. Sedan dess har nya parkeringsomraden
tillkommit och den geografiska utbredningen av parkeringsavgifter i staden har okat.
Avvigningarna som gjorts historiskt har grundat sig 1 andra stillningstaganden 4n vad
som ir aktuella idag. Malmé dr en stad i fordndring, inte minst i och med pagaende
fortatningsarbete. Hur parkeringsavgifterna anvinds i staden behéver kontinuerligt ses
6ver och justeras for att stodja radande utveckling och sikerstilla att ritt taxeniva

anvands till ratt delomride.

Tidigare avviagningar avseende avgiftsnivder har delvis grundat sig i en annan typ av
taxehierarki dn den som rader idag. Dygnet runt-taxa inférdes forst 2019, da enbart som

taxa E. Nagra ar darefter gjordes dven 6vriga taxor om till dygnet runt-taxa.

Taxa E har i den tidigare taxestrukturen varit en sorts specialtaxa som inte f6ljt den
6vriga hierarkin, i och med att den hade hogtaxa pa helgen, vilket tidigare varken taxa D
eller C hade. Intentionen vid inférande av taxa E i manga omriden var alltsa att sitta en

hégre prisniva dn davarande taxa D.

Nir taxorna dndrades den 1 april 2025 skapades en tydlig hierarki mellan nivderna. Men
det har ocksa inneburit att vissa omraden enligt den nya taxestrukturen hamnat pa en
felaktig niva. Detta behover enligt forvaltningens mening justeras. Vidare finns det
négra ytterligare omraden dir férvaltningen linge sett ett behov av en justering av

parkeringsavgiften.
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Metodik

Omradesindelningen for parkeringsavgifter har setts over utifran nedanstiende
parametrar. Dessa parametrar har virderats for varje delomrade och legat till grund for
forvaltningens forslag till justeringar:

e DParkeringsbeldggning: Parkeringsbeldggningen pa allmin plats har paverkan
pa behovet av atgird. Parkeringsavgifters syfte ar att skapa omsittning av
parkerade fordon samt att styra in fordonen till kvartersmark. Omraden med
hégre belaggning har stérre behov av atgird.

e Nirhet till centrum: Den geografiska nirheten till centrum har paverkan pa
trafikmangder och parkeringsbeliggningen i ett delomrade. Centrala omraden
har en stérre mix av boende, verksamheter och beséksmail och dirmed fler
manniskor och fordon i rorelse.

e Centrumverksamhet inom delomradet: I vissa delomraden finns
centrumliknande verksamheter vilket kan attrahera besékare och skapa storre
behov av korttidsparkering och angéring.

e Exploatering/fortitning: Exploatering och fortitning innebir fler mianniskor
som bor och beséker delomradet. Det kan innebira ett 6kat tryck pa
parkeringsbeldggningen 1 hela delomradet. En lig parkeringsavgift pa allméin
plats paverkar ocksa maojligheten till exploatering. MKB och P-Malm¢ ser inte
nya parkeringsanliggningar som ekonomiskt forsvarbara pa grund av
konkurrens fran gatumarken. For parkeringsaktorer 1 dldre stadsdelar paverkar
gatumarkens villkor stora delar av kundunderlaget. Olonsamhet kan tvinga
anldggningar att stinga. Resultatet blir att stadens parkeringsutbud minskar och
att trafik trangs ut pa gatorna.

Forvaltningens forslag

Forvaltningens forslag till ny omradesindelning utgar fran att den dyraste taxan ska rada
centralt i staden for att successivt bli billigare ju lingre ut frain centrum man kommer.
Taxa A, B och C ska anvindas i centrala omraden dir parkeringtrycket dr hogt under
hela dygnet, pa grund av manga besoksmal, arbetsplatser och verksamheter. Taxa D, E
och F anvinds i omriden med mer boendekaraktir, lingre fran centrum och med

mindre lokal centrumverksambhet, allt f6r att pa basta sitt ordna trafiken.

Justeringar fran taxa E till D
I den nya taxehierarkin som beslutades i april 2025 hamnar vissa taxa E-omriden fel i

relation till 6vriga omraden i staden. Taxa E bor enligt forvaltningens mening regleras 1
renodlade bostadsomriden med mindre centrumverksamhet och/eller lingre
geografiskt avstand till stadens centrum. Taxa D ska regleras i omraden som fortfarande
har en bostadskaraktir men som dr narmare till centrum och har stérre miangder

verksamheter.

Nir taxa E inférdes 1 Ribersborg och Rénneholm var intentionen att ha en hogre

prisniva dn davarande Taxa D omraden. Ribersborg och Rénneholm ér niarmare
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centrum, har en stérre mingd centrumverksamhet och ett hogre parkeringstryck dn

manga andra renodlade bostadsomréaden.
Forvaltningen foéreslar dirfor foljande justeringar mellan D och E:

e Ribersborg fran E till D
e Roénneholm fran E tll D

Dessa justeringar skapar en bittre ordnad trafik samt en mer logisk uppdelning mellan
E och D-omriden, dir Ribersborg och Rénneholm dr mer centralt beligna, har hégre

parkeringsbelidggning och dven lokala centrum i eller i nirheten av delomrddena.

Ovriga justeringar
Forvaltningen foreslar ett antal 6vriga justeringar.

Osterviitn, fran taxa B/C till taxa B: Ostervirn ir idag uppdelat i tva taxor, B och C.
Forvaltningens intention ér att, sa langt det ar mojligt, renodla parkeringsavgifterna sa
att ett delomrade enbart har en taxa. Syftet med detta idr att skapa en tydlighet mot
parkoren, inte minst mot boende som ofta betalar en typ av taxa f6r en lingre period.
Gillande Ostervirn har det tidigare funnits behov av att ha en hogre taxa vister om
Lundavigen, i och med nirheten till handelscenter och de bestkare som det genererar,
och en lagre taxa pa den Gstra sidan Lundavigen dir det framfor allt finns bostadshus. I
forvaltningens forslag bér hela Osterviirn i stillet fa taxa B for att ordna trafiken pa
grund av hég beldggning och nirheten till centrum och egen lokal centrumverksamhet

inom delomradet.

Ellstorp, fran taxa D till C: Ellstorp ir ett av de delomriaden med hogst tryck pa
parkering samtidigt som ett stort exploateringsomrade, med tillh6rande mobilitetshus,
planeras intill. Delomradet ar relativ néira stadens centrum och ligger i anslutning till
lokal centrumverksamhet i niromradet . Hir ser forvaltningen ett behov av att ordna

trafiken genom att ytterligare héja taxan for att skapa omsittning av parkerade fordon.

Kronborg, fran D till C: Pa grund av nirheten till centrum, nirliggande
Pildammsparken, lokal centrumverksamhet och pa grund av andra foreslagna
forandringar 1 direkt narhet till Kronborg féreslas taxan dndras fran D till C, f6r att

bittre ordna trafiken.

Fagelbacken/Kronprinsen, Fran C till B: Delomridena bor hojas till taxa B pa
grund av hég parkeringsbeliggning, nirhet till centrum samt lokal centrumverksambhet,

for att battre ordna trafiken.
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Konsekvenser
Forvaltningen foreslar att justeringen av taxorna genomfoérs etappvis under 2027,
Forvaltningen ansvarar for att ta fram en plan for genomforande av detta samt

kommunicera justeringarna till de berérda boendeparkérerna i omradena.

Foreslagna justeringar forvintas att battre ordna trafiken genom hogre omsittning av
parkerade fordon vilket innebdr att den allmédnna platsen kommer bli mer tillginglig f6r

angoring och parkering.

Forvaltningen kommer f6lja upp atgirden inom ramen for det kontinuerliga arbetet

med att mita parkeringsbeliggningen pa stadens gator.

Ansvariga

Joakim Florén Enhetschef
Martin Lundin Avdelningschef
Tobias Nilsson Direktor
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